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Vorrichtung zum Zuschalten eines Antriebsstranges 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Zuschalten 
eines Antriebsstranges in eineiu Kraf tf ahrzeug mit einem 
Vevteiiergetriebe tux aehr^re Ant iri^bs strange , von denen 
zumindest ein Aiitriebsstr -1 mir einer oder mehreren An- 
triebs*~hsen scandig mit einer Ar-riebse£nheit gekoppelt 
und zumindest ein Antriebsstr^" mit einer oder mehreren 
Antriebsachsen zuschaltbar mit der Antr iebseinheit ver- 
bindbar ist, m.^t einer Eingangswelle und einer Ausgangs- 
welle, die iibar eine Kupplung mit der Eingangswelle ver- 
bindbar 1st, wobei die schaltbare Kupplung eine axial 
h->t&tigbare Reibungskupplung ist. 

Vorrichtungen dieser Art dienen dazu, bei einem im Nor- 
malfall nur auf der oder den Achsen des ersten Antriebs- 
strangs angetriebenem Fahrzeug bei unzureichender Traktion 
auf dieser Achse extern steuerbar die Achse des zweiten 
Antriebsatranges zuschaltbar ebenfallG anzutreiben. Die 
Betatigung einer Reibungskupplung kann hierbei hydrau- 
lisch, elektro-magnetisch oder elektrisch erfolgen. 

In der DE 39 08 47 8 ist eine Vorrichtung mit elektrischer 
Betatigung beschrieben, die unter dem Nachtell leidet f 
einen aufwendigen E-Motor in Sonderkonstruktion zusammen 
mit einer Kugelspindel zwecks Kraf tumsetzung zu haben. Die 
Kugelspindel mufl einen sehr f einen Gewindegang haben, die 
nur echwer unter den Ublichen Raumverhaitnissen einbaubar 
1st. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrich- 
tung der vorstehend genannten Art mit einer einfachen 
kostengiinstigen Betatigung, die leicht in elektrische 
Mo-tor- und Fahrzeugregelungssysteme einbeziehbar ist, 
bereitzusiiellen . 

Die Losung hierfiir besteht darin, daJ3 zur regelbaren Be- 
ta tigung der Re ibungs kupplung zwei gegeneihander um bis zu 
180° verdrehbare Ringe in koaxialer Anordnung zu uen Kupp- 
lungsscheiben vorgesishen sind, von denen einer als drehbar 
und axial in einem Gehause abgestiitzter Stiitzring und der 
andere als axial auf einer dr^r Wellen verschieblicher 
Druckring ausgebildet ist, die sich iiber in axialer Rich- 
tung iiber dem Umfang veranderliche Bahnen an zumindest 
einem der Ringe gegeneinander abstutzen. Der Antr.ieb und 
die Steuerung einer derartigen Betatigungseinheit , die. von 
einem geeigneten Elektromotor angetrieben werden kann, der 
auflerhalb des Gehauses anbringbar ist, ist vSllig unkom- 
pliziert und ermoglicht eine fein steuerbare und regelbare 
Drehmomentverteilung zwiachen den beiden Antriebsstr^ngen, 
insbesondere unter Verzicht auf ein Zwischendif ferential . 
Der Antriebsmotor kann auAerhalb des jeweiligen Gehauses 
angeflanscht werden, insbesondere mit zu den Wellen paral- 
ieler Drehachs^* so daB der Antrieb iiber ein einf aches 
Stirnraduntersetzungagetriebe erfolgen kann. Die elek- 
trische Verstellung konrnit einer Kombination mit anderen 
vorstehend genannten Steuerungs systems n entgegen, f iir u die 
nach neueren Tendenzen im Fahrzeug ein g^meinsamer Daten- 
bus vorgesehen wird. Die Verstellung ist auflorordentlich 
reibungsarm. Die Reibungskr^f te im Verstellantrieb konnen 
insbesondere dadurch verringert werden, da/3 der Antriebs- 
motor mit pulsierender Spannung beaufschlagt wird. Bei 
beauf schlagter Kupplung bleibt in bevorzugter Auegeatal- 
tung der Antriebsmotor strombeauf schlagt , wMhrend zujtj 
Freigeben der Kupplung eine Stromumkehr erfolgt. 
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in einer ersten geeigneten AusfUhrung 1st der genannte 
StUtzring auf einer der Wellen dr^hbar gelagert und stvitzt 
sich unmittelbar im Gehause, bevorzugt jedoch auf der 
genannten Welle und damit mittelbar im Gehause ab , wahrrend 
der verschiebbare Druckring ebenfalls auf dieser Welle 
gelagert 1st. Dabei drlickt sich der Druckring aufgrund der 
axial Uber dem Umfang veranderl ichen Bahnen an zumindest 

. . a i — t -j — Cr-u^ i v-*4-*«-> imm cf nf »ri nn wpn unci betatiot 

uber zumindest ein Axial lager und ggfs. Zwischenringe die 
Reibungskuppiung . 

In einer zweiten. moglichen Ausfiihrung treibt die Beta- 
tigungseinrichtung den auf einer der Wellen in glexcher 
Weise wie vorherbeschriebenen Stiitzring drehend an, dor 
dabei ortsfest bleibt, und drlickt den in diesem Fall wie- 
derum auf der Welle gelagerten und gegenuber dem Gehause 
drehfest gehaltenen Druckring bei der Verdrehung axial von 
sich weg, der wiederuro iiber zumindest ein AxLallager und 
ggfs . Zwischenringe oder Zapfen die Reibungskuppiung beta- 
tigt. 

Die bei Verdrehung eines der beiden Ringe zwischen diesen 
im Sinne einer Axialverschiebung wirksamen Bahnen sind 
bevorzugt als Kugelrillen mit uber dem Umfang veranderli- 
cher Tiefe von zueinander entgegengesetste Orientierung 
ausgefiihrt, zwischen denen Kugeln gefiihrt sind. Zusatzlich 
zur veranderl ichen Tiefe der Kugelrillen kann ein veran- 
derlicher Radius vorgesehen sein, der die Kennung uber dem 
Verdrehwinkei beeinfluesen kann. 

Nach einer anderen einfacheren Ausgestaltung konnen auf 
einer der Ringe Rampen ausgebildet sein, auf denen jeweils 
ein Nocken auf dem anderen der Ringe gleitet. 



Tn bevorzugter Ausfiihrung ist die Kupplung mit dem Ver- 
teilergetriebe des Fahrzeugs in einem gemeinsamen Geh&uee 
eingebaut. Hierbei 1 iegen die Eingangswelle und eine st&n- 
dig angetriebene Ausgangswelle zueinander koaxial und sind 
drehfest miteinander verbunden, wobei insbesondere eine 
einstiickige Ausqasta I tung moglich ist:, wahrend die kuppel- 
bare Ausgangswelle parallel dazu liegt. Die Kupplung kann 
koaxial zur Eingangswelle odsr zur kuppeibaren Ausgangs- 
welle angejrdnet sein, wobei im ersten Fall die Ausgangs- 
seite der Kupplung als auf der Antriebswelle drehbar ge- 
lagerte Hiilse ausgefiihrt ist, die im drehfesten Eingrif f 
mit der kuppelbaren Ausgangswelle steht, und im zweiten 
Fall die Eingangs6eite der Kupplung als auf der kuppelba- 
ren Ausgangswelle drehbar gelagerte Hiilse ausgefiihrt sein 
kann, die in drehfestem Eingrif f mit der Eingangswelle ist. 

Die Antriebsverbindung von der Eingangswelle zur kuppel- 
baren Ausgangswelle kann iiber einen Stirnradertrieb, ins- 
besondere mit einem Zwischenrad, Oder iiber einen Ketten- 
trieb erfolgen. Besonders guristig im Hinblick auf eine 
kornpakte Bauvreise und geschut?.t© Anordnung des auflenlie- 
genden Antriebsmotors ist es, wenn die Achse des Antriebs- 
motors im wesent lichen in der durch die parallelen Wellen 
auf gespannten Ebene liegt. Hierbei ist nach einer beson- 
ders raumsparenden Anordnung der Antriebsmotor und die 
Kupplung auf gegeniiberliegenden Seiten des Stirnradtriebs 
Oder des Kettentriebs , wobei eine tJbertragungswelle durch 
die Kettenlinie oder duxrch ein Hohlrad des Stirnradtxiebes 
hindurchgef iihrt ist • 

Nach einer anderen Ausfiihrung ist die Kupplung i_m Verlauf 
des zuschaltbaren Antriebsstrangs hinter einem Verteiler- 
getriebe angeordnet und mit dies em iiber einen Wellenstrang 
verbunden. Hierbei kann die Kupplung insbesondere in einem 
gemeinsamen Gehause mit einem Achsantxiebs , insbesondere 
mit einem Dif f erentialgetriebe eingebaut sein. 



In einer weiteren Abwandlung kann die Kupplung ebenfalls 
in zuschaltbarem Abtriebsstrang liegen und liber ein eige- 
nes Gehause verfugen, wobei Eingangswelle und Ausgangswel- 
le iiber Wellentriebe mit einem Verteilergetriebe und einem 
Achsantrieb verbunden sind. 

in beiden Ausgestaltungen sind bevorzugt Eingangs- und 

Ausgangsweixe uwi xvci^^/jLuiny * ^ ^.w^w^ * — — — 3 _ 

fiihrt. Der Abtriebsstrang vom Verteilergetriebe bis zur 
Eingangswelle der Kupplung wird dabei standig angetrieben. 

Bevorzugte Ausf iihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt eine erf indungsgemafie Vorrichtung im Langs- 
schnitt mit einem Stirnradtrieb zwischen der Ein- 
gangswelle und der kuppelbaren Ausgangswelle in 
einem genie ins amen Gehause mit einem Verteilerge- 
triebe, 



zeigt eine erf indungsgemaJ^ Vorrichtung im I*ancrs- 
schnitt mit einem Kettentrieb zwischen Eingangs- 
welle und kuppelbarer Ausgangswelle in einem ge- 
meinsaroen Gehause mit einem Verteilergetriebe, 

Fig. 3 zeigt eine erf indungsgemafle Vorrichtung im Langs - 
schnitt mit koaxialer Anordnung von Eingangswelle 
und Ausgangswelle in einem gemeinsamen Gehause mit 
einem Achsgetriebe . 

in Fig. 1 ist eine erf indungsgemaBe Vorrichtung mit einem 
mehrteiligen Getriebegehause 1 dargestellt r in dem eine 
vom Motor bzw. vom Schalt- oder Automatikgetriebe ange- 
triebene Eingangswelle 2, eine einstiickig mit dieser aus- 
gefiihrte erste Ausgangswelle 3 und eine zu diesen parallel 
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liegende zweite Ausgangswelle 4 erkennbar ist. Die Wella 
2, 3 ist iiber zwei Radiallager 5, 6 im Geh&use abgestiitzt. 
Ein SchrSgrollenlager 7 dient mit einem weiteren, nicht 
dargestellten gegeniiberliegenden Lager der Lagerung der 
zweiten Ausgangswelle 4. Auf der Eingangswelle 2 ist iiber 
eine yerzahnung 8 ein Kupplungskorb 9 drehfest angeordnet . 
Dieser tragt die Auflenlamellen einer Reibkupplungsanord- 
nung 10. Auf der W^ile 2, 3 ist weit«*"hin in Nadellagern 
11- 12 eine Hiilse 13 drehbar gelagert, die die Innenlamel- 
len der Kupplungsanordnung 10 halt. Die Hiilse 13 ist wei- 
terhin in zwei Schragrollenlagern 14, 15 im Gen^use abge- 
stutzt, die unmittelbar auf einer verzahnten Hiilse 16 auf 
der Hiilse 13 sitzen. Mit der verzahnten Hiilse 16 ist ein 
Stirnrad 17 ;.m Eingriff, das seinerseits mit einer Auflen- 
verzahnung 18 der Welle 4 kMmmt . Das Zahnrad 17 i st in 
zwei Schragrollenlagern 19 , 20 gelagert, die auf einer ins 
Gehause eingesetzten Hiilse 21 laufen. Am Ge t riebegehause 
ist auflen ein elektrischer Stellmotor 2 2 angef lanscht / 
dessen Welle 2 3 ein Antriebsritzel 24 trSLgt, das mit einem 
Zahnrad 25 im Eingriff ist, mit dem es ein Untersetzungs- 
getriebe bildet. Das Zahnrad 25 ist auf einer Welle 2 6 
befestigt, die in der Hiilse 21 gelagert ist, diese durch- 
dringt und auf der entgegengesetzten Seite ein. weiteres 
Zahnrad 27 tragt. Das Zahnrad 27 ist im Eingriff mit einer 
drehbar auf der Hiilse 13 gelagerten Stiitzring 28 , die sich 
iiber ein Axiallager 29 an der Hiilse abstUt-t Der Stiitz- 
ring 2 8 wirkt iiber in gegenlauf igen Kugelrillen variabler 
Tiefe gefuhxte Kugeln 31 auf einen Druckring 30, der iiber 
einen radialen Finger 32 , der in eine Axialnut 33 des 
Gehauses 1 greift und somit axial verschieblich und dreh- 
fest gegeniiber dem Gehause 1 gehalten ist. Der Druckring 
30 wirkt iiber ein Axiallager 34 auf die Reibkupplungsan- 
ordnung 10 zwischen Hiilse 13 und Kupplungskorb 9 . 
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Bei unbetatigter Kupplung erfolgt ausschliefclich der Durch- 
trieb von der Eingangswelle 2 zur ersten AusgangswelJ e 3 
aufgrund der einstiickigen Verbindung. Bei Betatigung der 
Kupplung nimmt die Eingangswelle 2 iiber den Kupplungskorb 
9 die Hiilse 13 mit, die iiber den Radertrieb 16, 17 , 18 die 
zweite Ausgangswelle 4 dann ebenfalls antreibt. 

In Fig. 2 ist eine erf indungsgemaBe Vorrichtung mit einem 
Getriebegehause 41, einer mit dem Motorausgang bzw. dera 
Ausgang des Schalt- oder Automatikgetriebes verbundenen 
Eingangswelle 42, einer iiber eine Verzahnung 75 mit dieser 
verbundenen ersten Ausgangswelle 43 und einer parallel zu 
dieser angeordneten zweiten Ausgangswelle 44 . Die Wellen 
42, 43 sind in Radiallagern 45, 46, 47 gelagert, die zwei- 
te Ausgangswelle 44 in Radiallagern 59, 60. Auf der Aus- 
gangswelle 43 ist iiber eine Verzahnung 48 ein Kupplungs- 
korb 49 drehfest angeordnet. Dieser tragt die AuBenlamel- 
len einer Reibkupplungsanordnung 50. Auf der Welle 42, 43 
ist weiterhin in Nadellagern 51, 52 eine Hiilse 53 drehbar 
gelagert, die die Innenlamellen der Kupplungsanordnung 50 
h^lt. Die Hiilse 53 ist weiterhin mit einem Zahnrad 56 in 
drehfestem Eingriff. Mit dem Zahnrad 56 ist eine Kette 57 
im Eingriff, die andererseits auf einem Zahnrad 58 auf der 
Welle 44 lauft. Die Welle 44 ist in zwei Rollenlagern 59, 
60 gelagert. Am Getriebegehause 1st auften ein elektrischer 
Stellmotor 62 angef lanscht , dessen Welle 63 ein Antriebs- 
ritzel 64 tragt, das mit einem Zahnrad 65 im Eingriff ist, 
mit dem es ein Untersetzungsgetriebe bildet. Das Zahnrad 
65 ist auf einer Welle 66 befestigt, die in der Hiilse 61 
gelagert ist, diese durchdringt und auf der entgegenge- 
setzten Seite ein weiteres Zahnrad 67 tragt. Das Zahnrad 
67 iflt im Eingriff mit einer drehbar auf der Hiilse 53 
gelagerten Stlitzscheibe 68, die sich liber ein Axiallager 
69 an der Hiilse abstiltzt. Der Stlitzring 68 wirkt Uber in 
gegenlMuf igen Kugelrillen variabler Tiefe gefUhrte Kugeln 
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71 auf einen Druckring 70, der fiber einen radialen Finger 

72 In eine Axialnut 73 des Gehauses 41 greift und somit 
axial verschieblich und drehfest gegenuber dem Gehause 41 
gehalten 1st. Die Druckscheibe 70 wirkt iiber ein Axial- 
lager 74 auf die Re ibkupp lungs anordnung 50 zwisch^ii Hiilse 
53 und Kupplungskorb 45. 

In Fig. 3 ist eine erfindungsgemafle Vorrichtung mit einem 
Gehau: : SI gezeigt, die zugleich ein Different i^getriebe 
131 aufnimmt, wahrend das enteprechende Verteilergetriebe 
davon getrennt in einen: gemeinsamen Gehause 116 eines 
SchaltgetrUibes angeordnet ist, das dariiber hinaus ein 
weiteres Dif f erentialgetriebe 121 aufnimmt. Im Gehause 81 
ist eine Eingangswelle 82 und eine koaxial zu dieser lie- 
gende Ausgangswelle 84 erkennbar. Die Welle 84 ist iiber 
zwei Schragrollenlager 85, 86 im Gehause 81 abgestiitzt. 
Die Eingangswelle 82 ist iiber ein Kugellager 87 gegenuber 
dem Gehause und liber ein Nadellager 91 auf der Ausgangs- 
welle abgestiitzt. Auf der Ausgangswelle ist iiber eine 
Verzahnung 88 der Kupplungskorb 89 befestigt r der einen 
ersten Lamellensatz tragt, wMhrend eine Innenhiilse 9 3 
einen zweiten Lamellensatz tragt, die drehfest mit der 
Eingangswelle 82 verbunden ist. Die Laraellen werden liber 
Stifte 113 unmittelbar beauf schlagt . Zur Verstellung die- 
nen neben im einzelnen nicht dargestellten Zwischenschei- 
ben und Axial lagern ein am Gehause abgestiitzter Str.tzring 
108, der iiber Kugeln 111 auf einen Druckring 110 einwirkt. 
Beide Ringe sind auf der Hiilse 9 3 drehbar gelagert. Ein 
Stellmotor 102, auf dessen Welle 103 ein Ritzel 104 be- 
festigt ist, ist in drehbarer Antriebsverbindung mit einem 
Zahnrad 105, das auf einer Welle 106 lagert und die zur 
Obersetzung ein weiteres Zahnrad 107 tragt. Dieses ist mit 
einer AuAenverzahnung des Stlitzringes 108 im Eingriff , der 
bel einer Verstellung liber die veranderliche Bahntiefe in 
den beiden gezeigten Ringen die Verstellung der Kupplung 
bewirkt . 
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Der Antrieb der Eingangswelle 82 erfolgt vom Schaltge- 
triebe 116 iiber ein Zwischenrad 122 , das auf einer Auflen ■- 
verzahnung 117 der ale Hohlwelle ausgefuhrten Ausgangs- 
vrelle 83 einwirkt. biese Hohlwelle treibt unmittelbar ein 
vorderes Differentialgetrxebe 121 an. Ein auf der Hohl- 
welle befestigtes Zahnrad 118 1st im Eingriff irtt einem 
Zahnrad 119 einer Zwischenwelle 120 , auf d*as ein Kegelrad 
123 sitzt; dieses 1st mit einem Kegelrad .24 auf einem 
Wellenzapfen 125 im Eingriff. Auf dem Wellenzapfen 
auSerhalb des Getv^ses 116 ein Kreuzgelenk 126 befestigt, 
eine LEngswelle 12? t< -nndig suivreibt. Diese is*- iiber 
ein weiteres Kreuzgelenk ~8 mit der Einganswelle 82 der 
Kupplur^r verbunden. 
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Suhutzanspriiche 

1. Vorrichtung zum Zuschalten eines Antriebsstranges in 
einem Kra f tf ahrzeug mit einem Verteilergetriebe fiir 
mehrere Ant riebsstrMnge, von denen zumindest ein 
Antriebs Strang standig mit einer Antriebseinheit 
gekoppelt und zumindest ein Antriebsstrang zuschaltbar 
mit der Antriebseinheit verbindbar ist, mit einer 
Eingangswe] le (2, 42), und einer Ausgangswelle (4, 
44), die uber eine Kupplung mit der Eingangswelle (2, 
42) verbindbar ist, wobei die Kupplung eine axial 
bet&tigbare Reibungskupplung (10, 50) ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

da/i zur regelbaren Betatigung der Reibungskupplung 
(10/ 50) zwei gegeneinarider urn bis zu 1.80° verdrehbare 
Ringe (28, 30; 68 , 70) in koaxialer Anordnung zu den 
Kupplungsscheiben vorgesehen sind, von denen einer 
drehbar und als axial in . einem Gehause (1) 
abgestUtzter Stiitzring (28, 68) und der andere als 
axial auf einer der Wellen verschieblicher Druckring 
(68, 70) ausgebildet ist r die sich iiber in axialer 
Richtung iiber dem Umfang veranderliche Bahnen an 
zumindest einem der Ringe (28, 30; 68, 70) 
gegeneinander abstutzen. 
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2 . Vorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Bahnen als Kugelrillen ausgefuhrt sind und 
darin zwischen den Ringen (28, 30; 68, 70) gehaltene 
Kugeln (31; 71) geftihrt sind. 

3. Vo/;richtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl zueinander gegenlaufige Bahnen in den Ringen (28, 
30; 68, 70) einander paarweise zugeordnet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/5 die Bahnen iiber den Umfang ver&nderlichen Radius 
haben . 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dan die Bahnen an einem Ring als Rampen und an dem 
anderen Ring als Kontaktnocken ausgefuhrt sind. 

6 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5 , 
dadurch gekennzeichnet, 



daB ein E -Motor als Stellmotor fur eine Betatigungsan- 
ordnung der Kupplui*g (10, 50) vorgesehen ist. 



7, Vorrichtung nach einem der Anfepruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Betatigungsanordnung fur die Kupplung einen 
Stellmotor (22, 62) mit in der durch die Getriebe- , 
wellen (2, J, 4? 42, 43, 44) auf gespannte Ebene lie- i 
gender Welle (23, 63) in ins be sonde ire achsparalleler 
Anordnung uirtfafit. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

i 

dadurch gekennzeichnet , 

daft der Stutzring (28, 68) mit einer Auflenvorzahnung 
versehen und begrenzt gegenuber dem Gehause (1, 41) 
verdrehbar ist und der Druckring (30, 70) mit einem 
Eingriffsmittel (32, 33; 72, 73) gegenuber dem Gehause 
(1, 4 1) versehen und unverdrehbar gegenuber diesem 
axial verschiebbar gefuhrt ist. 

9, Vorrichtung nach einem der Aaspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daJ3 der Stiitzring gegenuber dem Gehau;x unverdrehbar 
gehalten ist und der Druckring mit einer 
Auitenverzahnung versehen und begrenzt gegenuber dem 
Gehause verdrehbar und axial in diesem verschiebbar, 
insbesondere auf einer der Wellen gelagert ist. (ohne 
Fig.) 

10 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9 , 



dadurch ^sksrunzsichnst 
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dafl die Kupplung (10, 50) in einem geraeinsamen Gehause 
(1, 41) mit dem Verteilergetriebe angeordnet ist (Fig. 
If 2). 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis lD f 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Kupplung (10, 50) in einem Achsgehause, 
insbesondere einem Dif f erentialgetriebe (131) eines der 
zuBchaltbaren Antriebs strange angeordnet ist (Fig. 3). 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche i bis 11 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Kupplung (10, 50) koaxial zur Eingangswelle 
(2 r 42) angeordnet ist und die Ausgangsseite der 
Kupplung (10, 50) als auf der Eingangswelle drehbar 
gelagerte Hiilse (13, 53) ausgefiihrt ist, die in 
drehfestem Eingriff mit der AusgangBwelle (4, 44) 
steht . 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Kupplung koaxial zur Ausgangswelle (4, 44) 
angeordnet ist und die EingangBseite der Kupplung als 
auf der AuBgangswelle drehbar gelagerte Hiilse 
ausgefiihrt ist, die in drehfestem Eingriff mit der 
Eingangswelle (2, 42) ist, (ohne Fig.) 



• • • 
» * • < 



■ 

14- Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ elne weitere Ausgangswelle (3, 43} fiir den staiidig 
| anger.riebenen Antriebs Strang s>it der Eingangswelle (2, 

j. 42) drehfest verbunden, insbesondere einstiickig 1st. 

15. Vorrichtung nacn Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl eine der Ausgangswellen (3, 43) mit der 
Eingangswelle (2, 42) koaxial und die andere der 
Ausgangswellen (4, 44) parallel zu diesen ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 14 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB der drehfeste Antrieb von der Eingangswelle (2) 
zur parallelen Ausgangswelle (4) liber einen 
Stirnradertrieb (16, 17, IB), insbesondere mit einem 
Zwischenrad (17) erfolgt. 

* . 
i. ■ 

% 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 14 bis 16, \ 

. i 

dadurch gekennzeichnet, £• 

dafl der drehfeste Antrieb von der Eingangswelle (42) % 
zur parallelen Ausgangswelle (44) liber einen £ 
Kettentrieb (56, 57, 58) erfolgt. 
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18. Vorrichtung nach den Anspruchen 16 und 17, 
dadurch gekermzeichnet , 

dafl ein ttbersetzungsgetri^be vom Stellmotor (22) zur 
Verstellanordnung eine durch ein Hohlrad (17) des 
S^lrnrSLdertriebs (16, 17, 18) g^fulrcte W^lle umfafct* 

19 . Vorrichtung nach Anspruch 17 , 
dadurch gs^nnzeichnet , 

dais ein ttbersetzungsgetriebe vom Stellraotor (22) zur 
Betatigungsanordnung eine durch die Kettenlinie des 
Kettentriebs (56, 57, 58) gefuhrte Welle (66) umfaBt, 
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